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RRL.6220.04.2019.DFK.10 Debrzno, 01.04.2020 r.
DECYZJA

Na podstawie art. 71, art. 72 ust. 1 pkt 10, art. 75 ust.1 pkt 4, art. 85 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z pézn. zm.) zwanej dalej
ustawg OOS, w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 256) zwanym dalej KPA,
po rozpatrzeniu wniosku Inwestora: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Gdansku, ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk w sprawie wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na
,rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Buszkowo - granica wojewoddztwa" po
zasiegnieciu opinii:

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, zawartej w
postanowieniu znak RDOS-Gd-W00.4220.475.2019.AJM.3 z dnia 13.03.2020 r.
(data wptywu 18.03.2020 r.)

— Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich w Pile znak BD.ZZS.2.435.224.2019.KC
z dnia 31.12.2019 r. (data wptywu 07.01.2020 r.),

— Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Cziuchowie znak
SE.XI1.4810.22.2019.EZ z dnia 16.12.2019 r. (data wptywu 17.12.2019 .)

orzekam
1. stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
dla przedsiewziecia polegajgcego na: ,rozbudowie drogi krajowej nr 22 na
odcinku Buszkowo - granica wojewodztwa"
2. uczyni¢ charakterystyke przedsiewziecia zatacznikiem do niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

W dniu 29.11.2019 r. do tut. Urzedu wptynat wniosek inwestora: Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdansku, ul. Subistawa 5, 80-354
Gdansk o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia
polegajgcego na ,rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Buszkowo - granica
wojewddztwa". Do wniosku dotgczona zostata karta informacyjna przedsiewziecia
wraz z zatgcznikami, sporzadzona zgodnie z art. 62a ust. 1 ustawy OOS.

Na podstawie art. 64 § 2 KPA Burmistrz Debrzna pismem znak RRL.
6220.04.2019.DFK.1 z dnia 20.11.2019 r. wezwat Inwestora do uzupetnienia brakéw
formalnych wniosku.

W dniu 29.11.2019 r. do tut. Urzedu wptyneto pismo Inwestora z
uzupetnieniem brakéw formainych wniosku.

Na podstawie art. 49 oraz art. 671 §4 KPA w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy
00S8, Burmistrz Debrzna obwieszczeniem znak RRL.6220.04.2019.DFK.2 z dnia
04.12.2019 r. zawiadomit o wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji o



Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na:
,fozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Buszkowo - granica wojewodztwa".

Nastepnie pismami znak RRL.6220.04.2019.DFK.3,
RRL.6220.04.2019.DFK.4, RRL.6220.04.2019.DFK.5 z dnia 04.12.2019 r. Burmistrz
Debrzna wystapit odpowiednio do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gdansku, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Cztuchowie oraz do
Panstwowego Gospodarstiwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Bydgoszczy o wydanie opinii w sprawie obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywana na Srodowisko dla planowanego
przedsiewziecia.

Jednoczesnie pismem znak RRL.6220.04.2019.DFK.6 z dnia 04.12.2019 r.
Burmistrz Debrzna na podstawie art. 75 ust. 4 ustawy OOS wystapit do Burmistrza
Gminy Czarne o wydanie opinii w przedmiotowej sprawie. Burmistrz Gminy Czarne
nie zajgt stanowiska w sprawie w terminie 30 dni od dnia otrzymania niniejszego
pisma. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 75 ust. 5b ustawy OOS, niewydanie
opinii w terminie uznaje sie za brak zastrzezen do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 17.12.2019 r. do tut. Urzedu wplynelo pismo znak
SE.X1.4810.22.2019.EZ z dnia 16.12.2019 r. Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Cztuchowie, w ktérej wyrazona zostata opinia o braku koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsiewziecia.

W dniu 23.12.2019 r. do tut. Urzedu wptyneto do wiadomosci pismo z
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Bydgoszczy o przekazaniu wniosku Burmistrza Debrzna znak
RRL.6220.04.2019.DFK.5 Dyrektorowi Zarzadu Zlewni w Pile.

Nastepnie w dniu 30.12.2019 r. do tut. Urzedu wptyneto pismo Regionalnego
Dyrektora ~ Ochrony  Srodowiska ~w  Gdarsku  znak  RDOS$-Gd-
WO00.6220.475.2019.AJM.1 z dnia 20.12.2019 r. informujgce o0 koniecznosci
przeanalizowania przez ten organ wszystkich zgromadzonych dokumentoéw oraz o
terminie zatatwienia sprawy do 10.01.2020 r.

W dniu 07.01.2020 r. do tut. Urzedu wptyneto pismo Dyrektora Zarzadu Zlewni
Woéd Polskich w Pile znak BD.ZZS.2.435.224.2019.KC z dnia 31.12.2019 r. W pi$mie
zawarta zostata opinia o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia oraz o koniecznosci zawarcia
konkretnych zapiséw w tresci decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 20.01.2020 r. do tut. Urzedu wptyneto pismo Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-W00.6220.475.2019.AJM.2 z dnia
14.01.2020 r. z wezwaniem do uzupetnienia brakdéw wniosku oraz karty informacyjne;
przedsiewziecia. W konsekwencji ww. pisma, Burmistrz Debrzna przekazat je
Inwestorowi pismem znak RRL.6220.04.2019.DFK.7 z dnia 21.01.2020 r.

W dniu 04.02.2020 r. do tut. Urzedu wptyneto pismo Inwestora znak O.GD.I-
2.418.DS.96.8.2019.2020.im z dnia 28.01.2020 r. z uzupetnieniem Kkarty
informacyjnej przedsiewziecia, ktére Burmistrz Debrzna pismem znak



RRL.6220.04.2019.DFK.8 z dnia 05.02.2020 r. przekazat do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

W dniu 18.03.2020 r. do tut. urzedu wptyneto postanowienie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-
W00.4220.475.2019.AJM.3 z dnia 13.03.2020 r., w ktorym wyrazit opinie o braku
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatlywania na srodowisko
dla planowanego przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 22 w km
205+748 do km 208+780 w miejscowosci Buszkowo.

Planowane przedsiewziecie zakwalifikowane zostato zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. poz. 1839) jako: ,polegajace
na rozbudowie, przebudowie Ilub montazu realizowanego Iub zrealizowanego
przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wytgczeniem przypadkow, w ktérych
ulegajaca zmianie lub powstajaca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu
cze$¢ realizowanego Ilub zrealizowanego przedsiewzigcia nie osigga progow
okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub
kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz, sumowaniu podlegajg parametry tej
rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi rozbudowami, przebudowami
lub montazami, o ile nie zostaly one objete decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach" w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt 62 tego rozporzadzenia tj.: ,drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dtugo$ci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytaczeniem przebudowy drog lub obiektéw mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody" - posiada status ,przedsiewziecia mogacego
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko”. W zwigzku z czym realizacja ww.
przedsiewziecia wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Planowane przedsiewziecie znajduje sie poza obszarami europejskiej sieci
Natura 2000 oraz poza innymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r.,
POz, 55).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku stwierdzit, ze w zwigzku
z rodzajem i lokalizacjg przedsiewziecia, wykluczona jest mozliwos¢ oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na obszary potozone poza granicami Polski zaréwno
na etapie realizacji, jak i eksploatacji. Nie zachodza, wiec przestanki do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym.

Po uzyskaniu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku,
Dyrektora Zarzgdu Ziewni Wod Poiskich w Pile, Pansiwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Cztuchowie oraz doktadnej analizie przestanek,
wynikajacych z art. 63 ust. 1 pkt. 1-3 ustawy OOS, Burmistrz Debrzna odstapit od
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.
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W rozstrzygnieciu tym uwzgledniono:
e informacje okreslone w karcie informacyjnej przedsiewzigcia
e opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, zawartg w

postanowieniu znak RDOS-Gd-W00.4220.475.2019.AJM.3 z dnia 13.03.2020 r.

(data wptywu 18.03.2020 r.)

e opinie Dyrektora Zarzadu Zlewni Woéd Polskich w Pile znak

BD.ZZS.2.435.224.2019.KC z dnia 31.12.2019 r. (data wptywu 07.01.2020 r.),

e opinie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Cztuchowie znak

SE.X1.4810.22.2019.EZ z dnia 16.12.2019 r. (data wptywu 17.12.2019r.)

e szczegOtowe uwarunkowania okreslone w art. 63 ust. 1 pkt. 1-3 ustawy OOS,

a mianowicie:

1. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia:

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 22 w
miejscowosci Buszkowo, w km 205+748 do km 208+780. W ramach inwestycji
przewiduje sie rowniez:

— poprawe geometrii istniejgcego skrzyzowania o przesunietych wlotach drogi
krajowej z drogami powiatowymi do miejscowosci Ztotow oraz Czarne,

— budowe nowego obiektu mostowego nad rzekg Chrzgstowa (wraz z budowag
tymczasowego obiektu mostowego usytuowanego réwnolegle do istniejgcej
drogi krajowej nr 22 wraz z drogami dojazdowymi o sumarycznej dtugosci
okoto 400 mb - konstrukcja drég tymczasowych - ptyty drogowe na podsypce i
podbudowie z kruszywa oraz na nasypach),

— budowe nowego przepustu w miejscu istniejgcego pod drogg krajowg nr 22,

— budowe nowego ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi krajowej nr 22.

Parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 22:

— klasa techniczna projektowanej drogi DK22 - GP,

— predkoé¢ projektowa - 80 km/h,

— predko$¢ miarodajna - wyznaczona z kretosci drogi - Vm= 100km/h

— klasy techniczne drég podporzgadkowanych:

o Droga na Czarne - Droga powiatowa nr 2539G - klasa techniczna Z,
o Droga na Ziotéw - Droga powiatowa nr 2550G - klasa techniczna Z,

— droga o szeroko$ci paséw ruchu 2x3,5m + 0,5m obustronne opaski,

— obustronnie pobocza gruntowe o szer. 1,5 m,

— skrzyzowanie skanalizowane 4 wlotowe nad rzeka Chrzastowa (wloty z
pierwszenstwem przejazdu):

o szer. pojedynczego pasa ruchu na wprost 4,0 m (przy ograniczeniu
z jednej strony kraweznikiem wyspy dzielgcej),

o szeroko$¢ paséw ruchu na wilotach drogi z pierwszenstwem jak dla
odcinka szlakowego tj. 3,5 m - dotyczy paséw do skretu w prawo i w
lewo,

o szer. wyspy dzielacej >2,0 m,

— skrzyzowanie skanalizowane 4 wlotowe nad rzekg Chrzgstowa (wloty
podporzadkowane):




o szer. pojedynczego pasa ruchu 4,0-4,5 m (ograniczenie z jednej strony
kraweznikiem),

o ciag pieszo rowerowy szer. 2,55 m,

o zatoki autobusowe - szer. 3,0 m.

Istniejgcy odcinek to droga jednojezdniowa po jednym pasie ruchu dla obu
kierunkow. Szerokosci paséw to 3,5 m wraz z poboczem gruntowym o szer. 1,0 m.
Droga posiada po obu stronach rowy odwodnieniowe. Parametry istniejgcego uktadu
drogowego (dot. kombinacji tukéw poziomych i pionowych ograniczajgcych
widocznoSC¢ na drodze) powodujg niepozgdane sytuacje w ruchu drogowym w
postaci gwattownego hamowania pojazdéw jadgcych od strony miejscowosci Watcz.
Kierowcy zbyt pozno dostrzegajg pojazdy oczekujace na skret w lewo na droge
powiatowa do miejscowosci Ztotow. Z uwagi na brak wydzielonego pasa do skretu w
lewo wymusza to na kierujgcych pojazdami gwattowne hamowanie przed
oczekujacymi do skretu pojazdami.

2. usytuowanie przedsiewziecia:

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w wojewddztwie pomorskim na
terenie gminy Debrzno oraz gminy Czarne w powiecie cztuchowskim.

Poczatek planowanego do rozbudowy odcinka drogi krajowej zlokalizowany jest
na granicy wojewodztwa Wielkopolskiego i Pomorskiego w 205+748 km DK22.
Koniec analizowanego odcinka znajduje sie w 208+780 km za osadg Buszkowo.
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez teren niezabudowany, okoto 207+600
km zlokalizowane sg dwa skrzyzowania trzywlotowe pomiedzy ktérymi znajduje sie
most nad rzekg Chrzgstowa. Dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22
wynosi 3,032 km. Rozbudowywana droga przechodzi na catym odcinku przez teren
gminy Debrzno. Na odcinku od poczatku opracowania - km 205+748 do ok. 207+750
analizowany odcinek drogi przebiega wzdiuz granicy z gming Czarne, na ktérej
terenie zlokalizowane sa zjazdy indywidualne z projektowanej drogi oraz
przebudowywany fragment drogi powiatowej nr 2539G. Analizowany odcinek drogi
krajowej nr 22 przebiega bezposrednio pomiedzy obszarami lesnymi.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw
Natura 2000. Najblizej potozonymi obszarami sieci Natura 2000 jest:
— ok. 600 m na pétnocny zachéd Dolina Szczyry PLH220066;
— ok. 2,7 km na potudnie Dolina Debrzynki PLH300047.

Innymi blizej potozonymi obszarami, objetym ochrong na podstawie przepisow
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody jest:
— ok. 2,1 km na potudnie Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Rzeki Debrzynki;
— ok. 3,1 km na potnocny zachod rezerwat Dolina Gwdy.

Analizowana inwestycja przecina na dfugosci okoto 2,3 km (od km 205+748 do
km 208+050) korytarz ekologiczny GKPn-18B Bory Krajenskie - Bory Tucholskie, a
nastepnie do konca swego biegu biegnie wzdtuz jego granicy.

3. Rodzaj, cechy i skale oddziatywania:

Planowane przedsiewziecie spowoduje dodatkowe ucigzliwosci na etapie
wykonywania prac budowlanych (intensywna emisja hatasu, krétkookresowe
zwiekszenie zapylenia i emisji spalin, powstanie odpadéw). Oddziatywania te beda
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miaty charakter lokalny, krotkotrwaty i z reguty odwracalny. Faza eksploatacji obiektu
wigzata sie bedzie z emisjg hatasu, emisjg zanieczyszczen do powietrza wzdtuz
odcinkoéw ukfadu drogowego.

Tereny wzdtuz analizowanej inwestycji stanowiag gtownie lasy na siedlisku boru
swiezego. Najwiekszy udziat powierzchniowy majg drzewostany sosnowe z
domieszkg brzozy, debu i Swierka. W podszycie wystepuja: jatowiec, jarzebina,
leszczyna, a w runie - boréwka czarna i brusznica, konwalijka, wrzos pospolity,
$miatek pogiety, rokiet pospolity i in.

W ramach inwestycji bedg usuwane drzewa przydrozne. Ponadto wzdtuz drogi
wystepuje zielen synantropijna, ktéra zostanie czesciowo usunieta w trakcie realizacji
inwestycji.

Przewidywane powierzchnie siedlisk, ktére ulegng zniszczeniu w wyniku
realizacji przedsiewziecia:

e 9110 - kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion) - 6401,49 m?;

e 9160 - grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum) - 3666,93 m?;

e 91EQ - fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe™ - 31,56 m?,

e 91FO0 - fegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum) - 4943,25 m?;

e 6510 - nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris) - 451,51 m?;

e 7140 - torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z ro$linnoscig z
Scheuchzerio- Caricetea) - 513,09 m?.

Kwasne buczyny charakteryzowaty sie ubogim runem z dominacjg gatunkow
siedlisk kwasnych (kosmatka owtosiona Luzula pilosa, szczawik zajeczy Oxalis
acetosella). Drzewostan tworzyt buk zwyczajny Fagus sylvatica, sosna zwyczajna
Pinus sylvestris, klon jawor Acer pseudoplatanus i inne gatunki).

W drzewostanie gradu dominowat buk zwyczajny, grab pospolity i sosna
zwyczajna, w podszycie wystepowata porzeczka alpejska Ribes alpinum, trzmielina
europejska Euonymus europaeus, a w runie wystepowat licznie zawilec gajowy
Anemone nemorosa i kokorycz watta Corydalis fabacea.

Legi jesionowo-olszowe charakteryzowaty sie drzewostanem olszowym (Alnus
glutinosa) lub olszowo-brzozowym (Betula pendula). Podszyt stanowity jezyny,
maliny (Rubus sp.) i nielicznie dziki bez czarny Sambucus nigra i czeremcha
zwyczajna Padus avium. W runie wystepowaty gatunki typowe, jak pokrzywa
zwyczajna, dziegiel lesny, kuklik pospolity, etc.

Siedliska: 6510 -Arrh/4, 91EO - F-A/3, 91F0 - F-U/1, F-U/2, F-U/3, 9110 - L-
F/1, L-F/2, 9160 - S-C/1, 7140 - Sch/1, na etapie budowy moga ulec czesciowemu
zniszczeniu, jednak ze wzgledu na ich powierzchnie nie przewiduje sie zagrozenia
dla ich dalszego funkcjonowania. Niemniej jednak, prace na odcinku ok. km 206+800
- 207+850 nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz nie lokalizowac
zaplecza budowy na wyzej wymienionym odcinku.

Catkowicie w zakresie inwestycji zlokalizowane sg pfaty nastepujacych
siedlisk: 6510 - Arrh/1, Arrh/3, 9160 - S-C/2. Stanowiska te ulegng catkowitemu



Zniszczeniu na etapie rozbudowy drogi. Wszystkie wymienione siedliska
zlokalizowane sg poza obszarami Natura 2000, nie sg wiec przedmiotami ochrony
obszaréw Natura 2000.

Poza gatunkami i siedliskami przyrodniczymi zinwentaryzowano 3 drzewa
pomnikowych rozmiarow:

— buk zwyczajny Fagus sylvatica - obwod ok. 330 cm,

— dab szyputkowy Quercus robur- obwdd ok. 480 cm,

— dab szyputkowy Quercus robur - obwéd ok. 370 cm.

Przewiduje sie wycinke ok. 87 drzew, ok. 121 m?® krzewéw, catkowita
powierzchnia lesna przewidziana do wycinki wynosi ok. 11771 m? Wazdtuz
projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 zaplanowano nasadzenia zastepcze,
czesciowo rekompensujgce przewidywany zakres wycinki. Beda to uktady rzedowe o
strukturze wielowarstwowej i wielogatunkowej. Ze wzgledéw siedliskowo-
krajobrazowych planuje sie nasadzenia gtownie drzew i krzewow lisciastych,
miejscowo  uzupetniane drzewami iglastymi. Do nasadzenn zastepczych
wykorzystywac nalezy gatunki roslin rodzimych geograficznie i siedliskowo. Ponadto
drzewa znajdujgce sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia, w szczegolnosci
zinwentaryzowane drzewa pomnikowych rozmiaréw nalezy zabezpieczy¢ przed ich
uszkodzeniem {j.:

— obudowa¢ pnie drzew deskami do wysokosci pierwszych gatezi, bez
uszkodzenia kory, czyli do ok. 2 m, dolna krawedz kazdej deski powinna
opiera¢ sie na podfozu, korzenie przykry¢é stomianymi matami, podwigzaé
nisko osadzone gatezie. Po zakonczeniu rob6t zdemontowac zabezpieczenie;

— nie magazynowac materiatu ziemnego i materiatdw budowlanych w odlegtosci
mniejszej niz 2 m od obrysu korony drzewa;

— w zasiegu korony drzewa nie parkowac¢ maszyn i pojazdow;

— prace prowadzone przy uzyciu sprzetu budowlanego w sasiedztwie drzew i
krzewéw przeznaczonych do adaptacji nie mogg naruszaC ich bryly
korzeniowej, a tym samym ich statecznosci. Dopuszczalne jest reczne
prowadzenie prac w obrebie strefy korzeniowej. Ewentualne przycinanie
korzeni prowadzi¢ prostopadle do ich osi, a miejsca przeciecia zabezpieczy¢
odpowiednimi srodkami ochrony roslin. Odkryte w wyniku prac korzenie
zabezpieczy¢ przed wysychaniem i ewentualnym przemrozeniem poprzez
wykorzystanie mat lub innych materiatéw izolujgcych;

Podczas badan przyrodniczych stwierdzono wystepowanie co najmniej 38
gatunkow ptakéw. Wszystkie ptaki w Polsce objete sg ochrong (czesciowag lub
Scistg). Kilka sposrdéd stwierdzonych gatunkdéw to ptaki zwigzane z terenami
przylegajgcymi do przedmiotowej drogi. Aby unikngé negatywnego wptywu na ptaki,
wycinki nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw. W przypadku koniecznosci
rozpoczecia robét w sezonie legowym, nalezy poprzedzic je wizytg ornitologa, ktory
poiwierdzi czy w miejscu planowanego prowadzenia robot sg stanowiska legowe.
Jesli inwentaryzacja wykaze legi, prace mozna zaczg¢ wykonywac tylko i wytaczenie
na zasadach okreslonych przez ornitologa | pod jego nadzorem lub po zakonczeniu
legow.



W obrebie inwestycji przeptywa rzeka Chrzgstawa, nad ktéra zlokalizowany
bedzie obiekt mostowy. W tym obrebie zaobserwowano co najmniej 6 gatunkow ryb,
z ktérych jedynie $liz objety jest czeSciowg ochrong. Rzeka ta moze by¢ réwniez
siedliskiem minoga strumieniowego. Ponizej obiektu mostowego znajdujg sie obszary
o odpowiedniej strukturze (frakcji) dna, ktore moga by¢ wykorzystywane przez ryby
tososiowate jako miejsce tarta. W zwigzku z powyzszym prace prowadzone w
obrebie cieku wykonywaé nalezy pod nadzorem ichtiologa.

Podczas badan przeprowadzonych na przedmiotowym terenie, stwierdzono
nieliczne wystepowanie ptazéw, stwierdzono 4 gatunki ptazéw oraz 3 gatunki gadow.
Nie zlokalizowano szlakéw migracji. Stwierdzono 1 siedlisko w bezposrednim
sgsiedztwie drogi. Reasumujac, nie przewiduje sie znaczaco negatywnego
oddziatywania na ptazy podczas etapu realizacji jak i eksploatacji inwestycji. Niemniej
aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na ta grupe zwierzat,
prace budowlane prowadzié nalezy pod nadzorem herpetologa. Aby zminimalizowac
ryzyko kolizji ze sprzetem budowlanym, roboty powinny by¢ rozpoczete po okresie
najintensywniejszych migracji ptazow. Ponadto Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Gdansku zalecit codzienna kontrole placu budowy i wykopéw przed
przystgpieniem do dalszych prac. Uwiezione zwierzeta niezwitocznie nalezy
przenosi¢ poza teren objety pracami, na wiasciwe dla nich siedlisko. Przenoszenie
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika. Dodatkowo, z uwagi na wyniki
najnowszych badan przeprowadzonych m.in. przez naukowcow z Uniwersytetu
Jagiellonskiego w latach 2018-2019, ktére potwierdzajg wystepowanie w populacjach
ptazow w Polsce pasozyta Batrachochytrium dendrobatidis, prace terenowe z tg
grupa zwierzat nalezy prowadzi¢ przy uzyciu rekawiczek ochronnych a uzywany do
tego sprzet musi by¢ dezynfekowany.

W celu ochrony ptazéw przed wtargnigciem na jezdnie w okresie eksploataciji,
planuje sie wykonanie ogrodzenia ochronnego na odcinku ok. km 206+620 - 206 +
820. Ogrodzenie powinno by¢ wykonane z laminatu lub petnych prefabrykatow
betonowych o wysokosci minimum 40 cm, a gérna krawedz ogrodzenia powinna by¢
odgieta na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu pod katem 45-90°,
tworzgc daszek o diugosci min. § cm. Ogrodzenie powinno by¢ zakopane na
gtebokos¢ min. 10 cm. W celu ograniczenia liczby kolizji na odcinkach koncowych
ogrodzen, nalezy zastosowa¢ zakonczenia ogrodzen w ksztatcie litery ,U",
powodujace zmiane kierunku ruchu zwierzat.

W ramach analizowanej inwestycji zaprojektowano most drogowy, w miejscu
istniejgcego. W obrebie obiektu mostowego przewiduje sie umocnienie brzegu
sciankami szczelnymi z oczepem zelbetowym. W obiekcie beda znajdowatly sie
obustronne potki gruntowe o szerokosci ok. 1 metra i dtugosci 70 metréw. Pozwoli to
na migracje zwierzat, w tym ptazéw, pod obiektem mostowym, wzdtuz cieku
Chrzgstowa.

Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie na szlaku istniejacej juz drogi. Jej
modernizacja (rozbudowa z przebudowa) nie bedzie stanowita wieksze] niz
dotychczas bariery dla zwierzat.



Planowana inwestycja z uwagi na potozenie poza obszarami Natura 2000 oraz
z uwagi na liniowy charakter, mata zajeto$¢ terenu i potozenie w istniejacej
infrastrukturze drogowej, wyklucza mozliwo$¢ znaczgcej utraty powierzchni i
fragmentacji siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw stanowigcych przedmiot
ochrony w obszarach Natura 2000. Majac na uwadze potozenie geograficzne oraz
skale i charakter przedsiewziecia, nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja
inwestycji mogta réwniez: spowodowaé pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych
lub siedlisk gatunkoéw, dla ktérych ochrony zostaty wyznaczone ww. obszary Natura
2000; wptyngé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony obszary te zostaty
wyznaczone; pogorszy¢ integralno$¢ obszarow Natura 2000 lub ich powigzania z
innym obszarami. Nie jest wiec konieczne, wedtug opinii Regionalnego Dyrektora
Srodowiska w Gdansku, przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy
Siedliskowej.

Na etapie budowy Zrédiem hatasu beda gtéwnie maszyny i urzgdzenia
budowlane. Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujgcych z
terenem budowy, moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego.
Uciagzliwosci z tym zwigzane beda ograniczone do etapu budowy, ustgpia po
zakonczeniu prac. W celu zminimalizowani oddziatywania roboty budowlane nalezy
wykonywac jedynie w porze dziennej (w godzinach 6:00 - 22:00). Zaplecze budowy
powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkow petnigcych funkcje zabudowy
mieszkaniowe;.

Projektowane rozwigzania techniczne i technologiczne podniosg parametry
eksploatacyjne drogi, zapewniajac podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poprawe komfortu przejazdu, wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,
ograniczenie ucigzliwosci hatasowej oraz zanieczyszczenia pytem i kurzem w
odniesieniu do najblizszej zabudowy mieszkaniowej.

Analizujac wyniki analizy akustycznej przedstawione w karcie informacyjne;
przedsiewziecia, w przypadku dwoch budynkéw zlokalizowanych najblizej DK22 w
kilometrazu 208+150 i 208+197, spodziewane przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w porze nocy wyniosg 0,7-2,5 dB.

Wobec powyzszego, wskazano zastosowanie nawierzchni o zmniejszonej
hatasliwosci SMA08 LA o skutecznosci redukgji hatasu na poziomie okoto 3 dB lub
inng o podobnych parametrach akustycznych, jako warunek w niniejszej decyzji.

Analizujgc wyniki prognoz rozprzestrzenia sie hatasu wykonanych w ramach
przedtozonej Kip stwierdza sie, iz klimat akustyczny na terenach sasiadujgcych z
droga krajowag nr 22 bedzie niekorzystny. Budynki mieszkalne zlokalizowane w jej
najblizszym sgsiedztwie drogi znajdg sie w zasiegu oddziatywania hatasu o
poziomach nizszych od dopuszczalnych.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz rozktadu poziomu dzwieku dla
terenéw zlokalizowanych wzdtuz planowanej inwestycji mozna stwierdzi¢, ze w jej
rejonie stan klimatu akustycznego jest niekorzystny, jednak naiezy podkreslic, ze
uwagi na stan techniczny drogi sama realizacja przedsiewziecia obejmujgca m.in.
wymiane nawierzchni jezdni, poprawe parametréw technicznych, geometrie drogi
przetozy sie na ptynnos¢ ruchu drogowego, a tym samym na zmniejszenie zasiegu
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oddziatywania na etapie eksploatacji drogi i bedzie miata pozytywny wptyw na klimat
akustyczny.

W celu ochrony klimatu akustycznego zaproponowano zastosowanie
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci. Po zastosowaniu takiej nawierzchni, wg
informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, nie prognozuje sie
wystepowania przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu.

Na etapie eksploatacji droga z zastosowang cichg nawierzchnig wymagac¢
bedzie utrzymania eksploatacyjnego oraz budowlanego. W okresie zimowym
eksploatacja drég bedzie zwigzana z uzyciem srodkéw zapobiegajacych oblodzeniu.
Oszacowanie potrzebnych ilo§¢ surowcéw (piasku, soli) jest bardzo trudne, gdyz
zalezy od panujgcych warunkéw atmosferycznych i sposobu utrzymania drog i
chodnikéw przez zarzadce drogi.

Realizacja i eksploatacja analizowanej inwestycji nie bedzie stanowic
zagrozenia dla stanu sanitarnego powietrza. Analiza rozprzestrzeniania substancji w
powietrzu wykazata, ze dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen nie bedag
wystepowac przekroczenia pozioméw dopuszczalnych. Przekroczenia nie wystapig
zaréwno w przypadku stezen dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

W wyniku realizacji inwestycji zostanie zajety dodatkowy teren w zwigzku z
przebudowg skrzyzowan z drogami powiatowymi. Rozmiar powierzchniowych zmian,
ktore nastapia nie jest duzy, lecz ich skutki - trwate. W trakcie prac budowlanych bez
utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze dojs¢ do skazenia gruntu
(a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wédd). Prawdopodobienstwo
takiego zdarzenia mozna jednak uzna¢ za niewielkie przy wtasciwym zabezpieczeniu
miejsca robot i odpowiedniej organizacji prac. Prace budowlane beda prowadzone w
jak najwiekszym zakresie na terenie juz przeksztalconym przez cztowieka
(powierzchnia drogi), ograniczone zostanie wkraczanie ciezkiego sprzetu na tereny
przylegte do drogi, aby unikngé zniszczenia jej struktury.

Przewiduje sie oczyszczenie i uporzadkowanie koryta cieku na odcinku okoto
50 m w obrebie obiektu w km 207+612 (207+739 - kilometraz projektowany), poprzez
nadanie statego spadku dna 1%, umocnienie brzegéw oraz umocnienie dna w
sgsiedztwie obiektu w niezbednym zakresie. W obrebie obiektu mostowego
przewiduje sie umocnienie brzegu sciankami szczelnymi z oczepem zelbetowym. W
celu ograniczenia oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko gruntowo - wodne,
zabiegi zwiazane z naprawami, tankowaniem, wymiang oleju $rodkéw transportu,
maszyn nalezy wykonywaé w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych,
zabezpieczonych przed przedostaniem sie zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-
wodnego i woéd powierzchniowych. Plac budowy oraz zaplecze technologiczne
zostang wyposazone w sorbenty lub rownowazne materiaty i techniki umozliwiajace
szybkie zebranie ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych lub innych
mogacych zanieczysci¢ grunt. W przypadku zanieczyszczenia gruntu zostanie on
zdjety i przekazany uprawnionym odbiorcom. Ponadto naiezy zabezpieczy¢ koryto
rzeki Chrzgstawy przed mozliwoscia przedostania sie zanieczyszczen i odpadow.

Odprowadzenie wéd opadowych ze zlewni drogi krajowej DK 22 od km
205+748 do km 208+780 zostato zaprojektowane jako powierzchniowe do rowow lub
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za pomocg systemu zamknietej kanalizacji z wylotami do rowéw i do rzeki. W ramach

przebudowy odwodnienia  przewidziano likwidacje istniejgcych  rowodw.

Odprowadzenie wod opadowych przewidziano do:

— wod rzeki Chrzastowa za pomocg dwéch wylotéw kanalizacji deszczowej,

— do rowdéw otwartych wzdtuz drogi krajowej przy pomocy trzech projektowanych
wylotow.

Przed wprowadzeniem do odbiornika wody podczyszczane sg:

— w wpustach deszczowych z osadnikami,

— w osadnikach.

Analiza przedstawiona w karcie informacyjnej przedsiewzigcia wykazata, ze
stezenie weglowodoréw ropopochodnych oraz zawiesiny ogolnej w wodach
opadowych jest mniejsze od dopuszczalnego i nie wymaga redukcji.

Wszelkie roboty w obrebie koryta cieku bedg wykonywane zgodnie z warunkami
okreslonymi przez zarzadce cieku, po wczesniejszym uzgodnieniu technologii
wykonywania robét z Panstwowym Gospodarstwem Wody Polskie Zarzad Zlewni w
Pile. Z informacji zawartych w opinii Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Pile
znak BD.ZZ$.2.435.224.2019.KC z dnia 31.12.2019 r. wynika, ze przed
przystapieniem do wykonywania robét oraz po ich zakonczeniu wykonawca
zobowigzany bedzie wykonac przekroje geodezyjne dna rzeki. Po zakonczeniu robot
wykonawca przedstawi operat potwierdzajgcy usunigcie pozostatosci starej
konstrukcji mostowej oraz oczyszczenie koryta cieku. Kopie atestu czystosci dna na
odcinku miedzy przekrojami przekaze zamawiajgcemu oraz zarzadcy cieku. Wszelkie
uszkodzenia brzegu powstate podczas budowy wykonawca zobowigzany bedzie
niezwlocznie naprawic. W trakcie budowy, w szczegblnosci podczas prac
rozbiérkowych, koryto rzeki bedzie zabezpieczone przed przedostawaniem si¢ do
niego odpaddw oraz zanieczyszczen.

Przy zachowaniu zasady minimalnej ingerencji w koryto cieku oraz przy
zachowaniu przeptywu, wpltyw przedsiewziecia, w opinii Dyrektora Zarzadu Zlewni
Wad Polskich w Pile, na osiggniecie celow srodowiskowych Jednolitych Czesci Wod
bedzie nieznaczacy. W trakcie realizacji inwestycji przewidziano nastepujace
dziatania minimalizujace wptyw inwestycji na rzeke Chrzastawe:

— prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym,

— ograniczenie do minimum zmetnienia wéd w wyniku realizacji prac, prace beda
prowadzone z uwzglednieniem przerw pomiedzy kolejnymi zmetnieniami wad,

— ograniczenie ingerencji w koryto cieku do minimum,

— odpowiednie zorganizowanie i zagospodarowanie zaplecza budowy tj.
gromadzenie w sposob selektywny odpadéw, zorganizowanie odbioru odpadow i
$ciekéw przez koncesjonowane firmy,

— ograniczenie do minimum szerokosci pasa objetego pracami budowlanymi,

— wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego (skontrolowanego
pizez odpowiednie stuzpy),

— okresowe zabezpieczenie materiatami izolacyjnymi: miejsc wyznaczonych do
sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, terenowych stacji obstugi
samochodéw i maszyn roboczych w obrebie bazy,
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— Zlokalizowanie zaplecza budowy poza dolinami rzecznymi,

— w wypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego
substancje te bedg natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy zajmujace sie
ich unieszkodliwianiem.

Wedtug opinii Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Pile , przedsiewziecie
znajduje sie w obszarze dorzecza Odry, w obrebie JCWP PLRW600018188649
Szczyra z Chrzgstowg od doptywu z Borkowa, ktéra posiada status naturalnej czesci
wod. Jej aktualny stan zostat oceniony jako zty, a ocene ryzyka okreslono jako
zagrozong nieosiggnieciem celow $rodowiskowych. Stan chemiczny i potencjat
ekologiczny wod powierzchniowych okreslono jako dobry. W zlewni JCWP nie
zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyng wystepujgcych przekroczen
wskaznikéw jakosci. Konieczne jest dokonanie szczegotowego rozpoznania przyczyn
w celu prawidtowego zaplanowania dziatan naprawczych.

Przedmiotowe zamierzenie zostanie usytuowane na obszarze jednolitej czesci
wod podziemnych oznaczonych numerem PLGW600026. Stan chemiczny i ilosciowy
woéd podziemnych dla tego obszaru oceniono jako dobry. Ryzyko nieosiagniecia
celéw srodowiskowych dla tej JCW zostato okreslone jako niezagrozone.

W opinii Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Pile, przedsiewziecie nie
bedzie potozone na obszarach szczegélnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art.
16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne. Analizowana inwestycja
potozona jest poza strefami ochronnymi oraz ujeciami wéd podziemnych.

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady z
budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej.
W mniejszych ilosciach powstang odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie.

Zgodnie z kartg informacyjng przedsiewziecia:

1. place budowy i zaplecza techniczno — socjalne nalezy wyposazy¢ w
pojemniki (kontenery) zapewniajgce selektywng zbiorke odpadéw w
zaleznosci od ich rodzajéw, mozliwosci dalszego zagospodarowania czy
przetworzenia,

2. odpady beda sukcesywnie usuwane z terenu robét poprzez przekazanie
wytgcznie uprawnionym firmom, posiadajgcym zezwolenie wtasciwego organu
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami: transport,
zbieranie, odzysk lub unieszkodliwianie;

3. do przechowywania odpaddow o wiasciwosciach niebezpiecznych nalezy
stosowaé, szczelne pojemniki’kontenery sytuowane na miejscach
odpowiednio uszczelnionych uniemozliwiajacych przedostanie sie ich do
$rodowiska gruntowo wodnego.

Okreslam ponizsze warunki, ktore musza by¢ spetnione przy realizacji

przedsiewziecia:
1. wycinke drzew i krzewow nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw, tj.
poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia; dopuszczalne jest prowadzenie prac
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w ww. okresie pod nadzorem ornitologa, co nalezy potwierdzi¢ wpisem w
dokumentacji budowlanej;

do nasadzen zastepczych wykorzystywaé gatunki roslin rodzimych
geograficznie i siedliskowo;

drzewa rosngce w sasiedztwie planowanych prac nalezy zabezpieczy¢ przed
ewentualnym uszkodzeniem poprzez odeskowanie lub owiniecie matami - bez
uszkodzenia kory;

nie magazynowac¢ materiatu ziemnego i materiatdw budowlanych w odlegtosci
mniejszej niz 10 m od pnia drzewa;

w zasiegu korony drzewa nie parkowa¢ maszyn i pojazdow;,

prace prowadzone przy uzyciu sprzetu budowlanego w sasiedztwie drzew i
krzewdéw przeznaczonych do adaptacji nie mogg naruszaé ich bryly
korzeniowej, a tym samym ich statecznosci. Dopuszczalne jest reczne
prowadzenie prac w obrebie strefy korzeniowej. Ewentualne przycinanie
korzeni prowadzi¢ prostopadle do ich osi, a miejsca przeciecia nalezy
zabezpieczy¢ odpowiednimi $rodkami ochrony roslin. Odkryte w wyniku prac
korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem i ewentualnym przemrozeniem
poprzez wykorzystanie mat lub innych materiatow izolujgcych;

prace w dolinie rzeki Chrzgstawy, na odcinku ok. km 206+800 - 207+850
ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz nie lokalizowa¢ zaplecza budowy
na wyzej wymienionym odcinku;

zaplecze budowy zorganizowa¢ poza doling rzeki Chrzastawy, na
utwardzonym podtozu, zabezpieczonym przed mozliwoscig zanieczyszczenia
gruntu i wod podziemnych przez substancje ropopochodne.

prace prowadzone w obrebie rzeki Chrzgstawy wykonywaé pod nadzorem
ichtiologa, co nalezy potwierdzi¢ wpisem w dokumentacji budowlanej;

roboty budowlane prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa co nalezy potwierdzi¢
wpisem w dokumentacji budowlanej;

codziennie rano nalezy przeprowadzac kontrole wykopéw oraz terenu budowy
przed przystgpieniem do dalszych prac; uwiezione zwierzeta niezwtocznie
przenies¢ poza teren objety pracami, na wiadciwe dla nich siedlisko,
przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika oraz przy uzyciu
rekawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzet dezynfekowac;

nalezy wykona¢ ogrodzenie ochronne dla ptazéw, na odcinku ok. km 206+620
- 206+820. Ogrodzenie wykona¢ np. z laminatu lub petnych prefabrykatow
betonowych o wysokosci minimum 40 cm, gorna krawedz ogrodzenia powinna
by¢ odgieta na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu pod katem 45-
90°, tworzgc daszek o diugosci min 5 cm. Ogrodzenie powinno byc¢ zakopane
na gteboko$¢ min 10 cm. W celu ograniczenia liczby kolizji na odcinkach
kornicowych ogrodzen, nalezy zastosowac zakonczenia ogrodzen w ksztatcie
iitery ,U”, powodujace zmiane kierunku ruchu zwierzat;

zaprojektowac poétki przetazowe o szerokosci ok. 1 m i dtugosci 70 m, dla
matych zwierzat w obrebie mostu na rzece Chrzgstawa,;

14.roboty budowlane prowadzi¢ w porze dziennej;
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15.prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sposoéb eliminujgcy zanieczyszczenia
gleb i wdéd gruntowych. Nie nalezy dopuszczaé do zanieczyszczenia wykopow,
zwlaszcza substancjami ropopochodnymi i olejowymi. W przypadku
ewentualnych wyciekdw substancji ropopochodnych zanieczyszczone miejsce
nalezy jak najszybciej oczyscié przy uzyciu sorbentéw substancji
ropopochodnych.

16.w celu ograniczenia oddziatywania na zabudowe chroniong akustycznie
zastosowac nawierzchnie o zmniejszonej hatasliwosci SMAO8 LA o
skutecznosci redukcji hatasu na poziomie okoto 3 dB lub inng o podobnych
parametrach akustycznych;

17.zabiegi zwigzane z naprawami, tankowaniem, wymiang oleju $rodkéw
transportu, maszyn wykonywa¢ w miejscach do tego odpowiednio
przystosowanych, zabezpieczonych przed przedostaniem sie zanieczyszczen
do srodowiska gruntowo- wodnego i wod powierzchniowych;

18.zabezpieczy¢ koryto rzeki Chrzgstawy, w szczegélnosci podczas prac
rozbiorkowych, przed mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen oraz
odpadéw do wod rzeki;

19.5cieki bytowe powstajace na etapie realizacji inwestycji nalezy gromadzi¢ w
zainstalowanych na terenie budowy przenosnych urzgdzeniach sanitarnych i
systematycznie przekazywac¢ uprawnionym podmiotom.

20.odpady powstajgce w trakcie prac budowlanych nalezy magazynowac (o ile
jest to niezbedne) w wyznaczonych miejscach. Wyodrebnione i
zorganizowane miejsce na gromadzenie odpadéw niebezpiecznych musi by¢
zlokalizowane na  nieprzepuszczalnym i odwodnionym  podiozu,
zabezpieczonym przed wptywem czynnikoéw atmosferycznych,
zapobiegajagcym mozliwosci przedostania sie do $rodowiska gruntowo-
wodnego zanieczyszczonych substanciji.

21.wody opadowe i roztopowe z przebudowywanego odcinka drogi doprowadzi¢
co najmniej do stanu jakosciowego okreslonego w rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi $ciekéw, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych (Dz. U poz. 1311).

Okreslam ponizsze warunki, ktore muszg by¢ spelnione przy etapie
eksploatacji przedsiewziecia:

1. utrzymywac cichg nawierzchnie w nalezytym stanie technicznym, tak aby
zachowata funkcje zmniejszania emisji hatasu ,u zrodta”;

2. utrzymywacé system odwadniajacy droge w petnej sprawnosci technicznej
poprzez jego wiasciwg eksploatacje | konserwacje.

Na podstawie art. 10 § 1 KPA, Burmistrz Debrzna zawiadomieniem z dnia
20.03.2020 r. znak RRL.6220.04.2019.DFK.9 zawiadomit strony postepowania o
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mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz wypowiedzenia sie co do zebranych
dowoddw i materiatdéw przed wydaniem niniejszej decyzji.

W okreslonym w zawiadomieniu terminie nie wptynety zadne wnioski w
przedmiotowej sprawie, w zwigzku z czym postanowiono jak w sentenciji.

Informacja o niniejszej decyzji zostata umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych na stronach internetowych https://ekoportal.gov.pl/ oraz
https://bip.debrzno.pl/ prowadzonych przez Urzad Miejski w Debrznie.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom prawo wniesienia odwotania
do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Stupsku za posrednictwem organu
wydajgcego decyzje w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyz;ji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia
o zrzeczeniu sie¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnia ze stron
postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja
podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji
do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofniecie
oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania.

Jezeli niniejsza decyzja zostata wydana 2z naruszeniem przepiséw
postepowania, a konieczny do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wptyw
na jej rozstrzygniecie, na zgodny wniosek wszystkich stron zawarty w odwotaniu,
organ odwotawczy przeprowadza postepowanie wyjasniajgce w zakresie
niezbednym do rozstrzygniecia sprawy. Organ odwotawczy przeprowadza
postepowanie wyjasniajgce takze woéwczas, gdy jedna ze stron zawarta w odwotaniu
wniosek o przeprowadzenie przez organ odwotawczy postepowania wyjasniajgcego
w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy, a pozostate strony wyrazity
na to zgode w terminie czternastu dni od dnia doreczenia im zawiadomienia
0 wniesieniu odwotania, zawierajgcego wniosek o przeprowadzenie przez organ
odwotawczy postepowania wyjasniajgcego w zakresie niezbednym

do rozstrzygniecia sprawy. )
/.It‘.v{’/

Otrzymuja:
1. Inwestor:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Gdansku
Ul. Subistawa 5
80-354 Gdansk sekretariat_gdansk@gddkia.gov.pl
2. Strony postepowania przez ogtoszenie w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w
Debrznie http://bip.debrzno.pl/
2 &la
Do wiadomosci:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku
ul. Chmielna 54/57
80-748 Gdansk
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Zatacznik nr 1
do decyzji RRL.6220.04.2019.DFK.10 z dnia 01.04.2020 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

Planowana inwestycja polega na rozbudowie drogi krajowej nr 22 w
miejscowosci Buszkowo, w km 205+748 do km 208+780. W ramach inwestycji
przewiduje sie réwniez:

— poprawe geometrii istniejgcego skrzyzowania o przesunietych wlotach drogi
krajowej z drogami powiatowymi do miejscowosci Ztotéw oraz Czarne,

— budowe nowego obiektu mostowego nad rzekg Chrzgstowa (wraz z budowa
tymczasowego obiektu mostowego usytuowanego réwnolegle do istniejgcej
drogi krajowej nr 22 wraz z drogami dojazdowymi o sumarycznej dtugosci
okoto 400 mb - konstrukcja drog tymczasowych - ptyty drogowe na podsypce i
podbudowie z kruszywa oraz na nasypach),

— budowe nowego przepustu w miejscu istniejgcego pod drogg krajowg nr 22,

— budowe nowego ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi krajowej nr 22.







